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Regiunea Bucuresti - lifov isi dezvolta infrastructura de tl‘ﬂllSIlllI‘t

ost lansatd licitatia pentru proiectarea si
executia lucrarilor pentru MB, fntre statile
“Tokyo" si “Aeroportul Otopeni”

® Prin implementarea proiectelor de metrou M4 si M6 se asigura functionalitatea completa investitiei, locuitorii
din Sudul Capitalei avand acces direct in zonele de Nord

Irinel Scriosteanu,
secretar de stat

in Ministerul
Transporturilor, a
anuntat saptamana
trecuta ca
documentatia de
atribuire pentru
Sectiunea 2 a
Magistralei de metrou
M6, statiile "Tokyo" -
"Aeroportul Otopeni”,
a fost publicatd in
sistemul electronic de
achizitii publice.

In anuntul de participare
Se precizeaza ca este
vorba de o licitatie
restransa, cu un numar
preconizat de cinci-sase
ofertanti. Operatorii
economici vor prezenta
o lista a lucrarilor
realizate in ultimii 10 ani,
din care sa rezulte ca
au fost executate lucrari
similare celor care

fac obiectul prezentei
proceduri de atribuire.
Candidatii selectati vor
prezenta in etapa a
doua a procedurii de
atribuire o garantie de
participare in cuantum
de 13.100.000 lei.
Termenul limita pentru
primirea ofertelor

sau a cererilor de
participare este 29
decembrie 2021, ora
15.00. Pentru executia
lucrdrilor este necesard
proiectarea acestora
de cdtre antreprenorul
desemnat.

Carmen ISTRATE

"A  fost lansatd
licitatia pentru proiecta-
rea si executia lucrarilor
de structura de rezistenta

pentru Lotul 1.2 (“Tokyo”

- "Aeroport Otopeni”), ca-
re are un traseu de 7,6
km si cuprinde 6 statii,
cu urmatoarele denu-
miri: “Washington”, “Pa-
ris”, "Bruxelles”, “Otopeni”,
"lon I.C. Bratianu”, "Ae-
roport Otopeni”. Vanarea
contractului este de 2,38
miliarde de lei, fara TVA.
Va reamintesc cad in

sedinta de Guvern din 2
octombrie 2021, am de-
blocat proiectul Magistralei
6 de metrou. M6 este pri-
ma linie de transport public
de mare capacitate, ca-
re face legatura intre Nor-
dul si Sudul Bucurestiului,
prima magistrald care
leaga direct Capitala de
localitatile din Iifov (Oto-
peni - Bucuresti - Jilava).
M6 este o ramificatie din
Magistrala 4 de metrou -
Straulesti - Gara de Nord
- Palatul Parlamentului -
Eroii Revolutiei - Gara Pro-
gresul.

Prin implementa-
rea proiectelor de me-
trou M4 si M6 se asigura
functionalitatea  comple-
td a acestei investitii, lo-
cuitorii din Sudul Capitalei
avand acces direct in zone-
le de Nord.

Linia M6, pe relatia
statia "1 Mai” - statia "Ae-
roport Otopeni” este in-
clusa in toate scenariile
analizate pentru obtinerea
unei strategii de mobilita-
te durabila in Bucuresti
(PMUD 2016-2030), fiind
selectata in Scenariul Op-
tim: <<Aceasta va ofe-
ri 0 conexiune importan-

ta intre partea de Sud a
regiunii Bucuresti - Ilifov
si Aeroport>>. Oportuni-
tatea realizarii investitiei a
fost stabilita in conformi-

tate cu planurile genera-
le de dezvoltare ale siste-
mului de transport public
al orasului, propusa si jus-
tificata in planurile gene-

"Henri Coanda”,

Investiti oportune, nu doar pentru regiunea
Bucuresti -

La inceputul lunii octombri€, cand Executivul anunta
aprobarea Memorandumului privind dezvoltarea
magistralei de metrou 6, astfel incat s fie asigurata
Iegatura Capitalei cu Aeroportul International Bucuresti
Irinel Scriosteanul explica si cateva
dintre motivele pentru care Guvernul a luat aceasta
decizie. "Primul ar fi c& acest proiect face parte din
Strategia de dezvoltare a transportului in regiunea
Bucuresti - lifov, PMUD 2016 - 2030. Acest proiect,
care, de fapt, este o extensie a M4 cétre Aeroportul
Otopeni, va face legatura cu cele trei gari de pe traseu,
Gara Progresul - Gara de Nord - Gara Baneasa, si,
apoi, cu Aeroportul Otopeni. Inca un considerent care
a fost luat in calcul este c (...) se vizeaza o extindere
a M6 de la Terminalul 1 al Aeroportului Otopeni, la
viitorul Terminal 2 al acestuia. lar in ceea ce priveste
trenul Gara de Nord - Otopeni, noi consideram ca

este complementara aceasta investitie, metrou - tren,
datorita faptului ca trenul Bucuresti - Otopeni poate
viza si cei 60% dintre calatori ai Aeroportului Otopeni,
care nu sunt din Bucuresti. Piata de servicii care este
deservita de Aeroportul Otopeni se extinde foarte

mult n afara Bucurestiului. Tot Nordul Bulgariei, de
exemplu, vine si zboara international de pe Aeroportul
Otopeni. lar noua investitie pe care o avem in

derulare, semnaté anul trecut, cu privire la legatura
feroviara dintre Bucuresti si Giurgiu va facilita accesul
cetatenilor din Bulgaria catre Aeroportul Otopeni”,
\explica Scriosteanu.

rale, studiile de transport
si strategiile de dezvolta-
re din ultimii ani. Iar ac-
tele normative de aproba-
re au fost obtinute pen-
tru intreg traseul proiec-
tului, respectiv 14,2 km,
reprezentand 12 statii si
achizitia a 12 trenuri de
metrou. Indicatorii tehni-
co-economici ai M6 sunt
aprobati de Guvernul Ro-
maniei pe baza unor ana-
lize economice care iau
in considerare impactul
veniturilor de pe intra-
ga magistrala. Aceasta li-
nie, Inca din faza de pro-
iectare preliminara pen-
tru studiul de fezabilitate,
a fost pregatita prin cre-
area posibilitatii extinde-
rii pana la Terminalul II al
Aeroportului International
Bucuresti ”Henri Coan-
da”. Impartlrea in doud
sectiuni, cu punct comun
statia "Tokyo”, a fost facu-
ta pentru a permite abor-
darea in paralel a saparii
tunelului, in doud directii
(cu plecare din statia
"Tokyo"), cu 4 utilaje TBM
si, ulterior, pentru con-
tractarea unitard a lucra-
rilor de finisaje, instalatii,
semnalizari si de achizitii

material rulant”, a preci-
zat Irinel Scriosteanu.

TN

Alte 6 statii in
Sectiunea 1

La randul ei, Sectiu-
nea 1 (intre statia "1 Mai”
- statia "Tokyo™) are un
traseu de 6,6 km si cu-
prinde tot 6 stati: "1
Mai” (existentd), "Pajura”,
"Expozitiei”, "Piata Montre-
al”, "Gara Baneasa”, "Aero-
port Baneasa”, "Tokyo".

"De asemenea, proiec-
tul de introducere a trenu-
lui metropolitan Bucuresti -
Ilfov are prevazuta o Statie
Multimodald pe Centu-
ra Bucuresti/ DN1, pentru
asigurarea transferului in-
tre tren si metrou”, a ex-
plicat Irinel Scriosteanu,
addugand ca, “in paralel,
vom continua cu imple-
mentarea proiectelor le-
gate de prelungirea M5,
de la Eroilor pana la Pan-
telimon, precum si cu ex-
tinderea M4, de la Gara de
Nord pana la Piata Progre-
sul (finantatd prin PNRR),
precum si cu moderniza-
rea M2 de metrou”. A mai
spus oficialul de la Ministe-
rul Transporturilor.

Aeroportul International Bucuresti Bineasa,

Aeroportul International
Bucuresti Baneasa
"Aurel Vlaicu” va fi
operational la capacitate
maxima din primavara
anului viitor, dupd lucrari
de reabilitare care au
durat doi ani, a anuntat
George Dorobantu,
directorul general al
Companiei Nationale
Aeroporturi Bucuresti, la
evenimentul organizat
pentru a marca
finalizarea lucrarilor.
"Urmeazd montarea
echipamentelor altor
institutii conectate cu
aeroportul, precum
Politia de Frontierd si cei
care asigura securitatea
pasagerilor, urmand

ca anul viitor, probabil
In martie - aprilie,

Sa putem sa avem
aeroportul operational
100%", anunta George
Dorobantu.

"Vom putea fincar-
ca sau descdrca un avi-
on de pasageri in circa o
ord, o ora si ceva, ceea ce
inseamna cd suntem des-
tul de eficienti din pers-
pectiva fluxurilor”, a mai
spus oficialul CNAB, ada-
ugand cd, echipamente-
le care au fost montate
sunt de ultimd generatie,
unele chiar mai moderne
decat cele de la Aeropor-
tul Otopeni, care va intra
si el in curand intr-o pe-
rioada de retehnologiza-
re. (...) Pentru zona de
business, timpii de astep-
tare sunt aproape inexis-
tenti. (...) Pe termen lung,
vrem sd ajungem la o ca-
pacitate anuala de aproxi-
mativ un milion de pasa-
geri, poate chiar mai ma-
re, iar targetul nostru es-
te sa ne axam pe zboru-
rile business si pe cele
charter. Putem opera doar
in intervalul orar 06.00 -
22.00, adica doar pe anu-
mite segmente de pasa-
geri. Un alt obiectiv es-
te ca acest aeroport sa
fie un buffer pentru Oto-
peni, in perioadele aglo-
merate, si sa preia o par-
te din zborurile de pe Oto-

operational [a capacitate maxim3

din primévara anului viitor

® Un proiect extrem de complex, un monument istoric care a necesitat restaurare, modernizare si dotare cu
echipamente si tehnologie de ultima generatie

peni in aceste perioade”,
a mai spus seful Compa-
niei Nationale Aeroporturi
Bucuresti.

"Incé o lucrare pe
care am dus-o la
final!

"Am urmadrit indea-
proape lucrarile de reabi-
litare si de modernizare a
Aeroportului  International
Aurel Vlaicu si ma bucur de
incd o lucrare de care m-
am ocupat si pe care am
dus-o la final. Multumesc,
antreprenorilor si tuturor
celor care au fost implicati.
Acest proiect a fost extrem
de complex, avand in ve-
dere ca vorbim despre un
monument istoric, care a
necesitat in primul rand
restaurare, dar in acelasi
timp modernizare si dotare

cu echipamente si tehno-
logie de ultima generatie,
necesare functionarii in ce-
le mai bune conditii. Ne-am
propus marirea capacitatii
de trafic, pana la un milion
de cdldtori pe an. Aeropor-
tul International Aurel Via-
icu (Baneasa) va avea un
impact social si economic
semnificativ pentru regiu-
nea Bucuresti - Iifov, dar
si pentru Romania”, a de-
clarat, la randul sau, Irinel
Scriosteanu, secretar de
stat in Ministerul Transpor-
turilor.

Tehnologie
moderna intr-o
cladire monument
istoric

Lucrarile la obiecti-
vul de investitii "Reabili-
tarea si refunctionaliza-
rea interioarelor cladiri-

lor A, B si Rotonda de la
Aeroportul International
Bucuresti Baneasa - Au-
rel Vlaicu (AIBB-AB)” au
fost demarate in februa-
rie 2020. Contractul s-a
cifrat la 66.629.040 lei fa-
ra TVA (inclusiv cheltuieli
diverse si neprevazute),
valoarea decontata fiind
in procent de 96%. Antre-
prenorii acestor lucrari au
fost SC Bog'Art SRL (lider
de asociere), UTI Grup SA
(asociat), UTI FM (sub-
contractant), garantia lu-
crarii fiind de 73 de luni
de la incheierea acestora.

"Avem depuse scrisori
de intentie pentru opera-
re, inclusiv pe curse regu-
late. (...) Capacitatea aero-
portului este de peste 250
de pasageri/ord/flux. Anul
viitor speram sa avem
300.000 - 400.000 de pa-
sageri, urmand sa crestem

in 2 - 3 ani la 800.000 -
un milion de pasageri.
Terminalul  aeroportului
a fost restaurat la forma
pe care o avea in 1952,
dar cu tehnologii moder-
ne. In luna iunie a acestui
an, chiar daca aeroportul
nu era deschis oficial, au
fost operate cateva zbo-
ruri private. Zborurile care
au adus echipele de fotbal
pentru Euro 2020 au ateri-
zat si pe Baneasa. In total
sunt cinci porti de imbar-
care pentru curse interne,
internationale, zboruri VIP
si pasageri de tranzit. Des-
chiderea oficialda pentru
traficul de pasageri va fi in
trimestrul I 2022, nu mai
tarziu de 27 martie, cand
incepe sezonul de vara.
Vom opera zboruri inter-
ne, regionale, charter, bu-
siness, dar putem opera si
avioane mai mari, pe cur-

se regulate. Aeroportul va
fi deschis pentru toti ope-
ratorii aerieni. Tarifele sunt
un pic mai mari la Baneasa
fatd la Otopeni. E si nor-
mal sa fie asa. Vorbim de
un aeroport care acum e
ultramodern si e in interi-
orul orasului”, a completat
Valentin Iordache, director
operational al Aeroportului
Bucuresti Baneasa si pur-
tator de cuvant al Compa-
niei Nationale Aeroporturi
Bucuresti.

Aeroportul Internatio-
nal Bucuresti-Baneasa, in-
augurat in anul 1920, este
al treilea cel mai vechi ae-
roport din lume inca func-
tional si cel mai vechi care
nu si-a intrerupt activitatea
aeronauticd. Imobilul “Ter-
minal pasageri - Aeropor-
tul International Bucuresti
Bdneasa "Aurel Vlaicu” a
fost inclus, in 2011, in Lis-
ta monumentelor istorice,
grupa valorica "A".

Compania Nationald
Aeroporturi Bucuresti si-a
inceput activitatea pe 5 fe-
bruarie 2010 si asigura co-
ordonarea operationald si
managementul celor doua
aeroporturi ale Capitalei.
CNAB a fost infiintata prin
fuziunea societdtilor ca-
re gestioneazd Aeroportul
International Henri Coan-
da Bucuresti si Aeroportul
International Bucuresti Ba-
neasa Aurel Viaicu.
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