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Un proiect mult asteptat, care incepe sa prinda contur

Trenul Metropolitan Bucuresti-lifov,
un stil de viata modern $i independent

@ Traseul de tren suburban Bucuresti Nord - Chitila - Buftea - Peris, prima directie de dezvoltare in localitatile
ilfovene, in baza parteneriatului dintre Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-
lIfov (TPBI) - Ministerul Transporturilor si Infrastructurii (MTI) si CFR SA
® Pentru inceput: doua Puncte de Oprire noi: ”Chitila 2” si "Buftea Buciumeni”, care vor reduce substantial timpii
de deplasare cu autovehiculele catre si dinspre capitala

Proiectul de
introducere si
dezvoltare a
serviciilor de Tren
Metropolitan
Bucuresti-llfov
Incepe sa prinda
contur pe primul
traseu selectat
pentru realizarea
serviciilor de
proiectare si,
ulterior, de executie
a lucrarilor de
investitii necesare
operarii trenurilor
suburbane in
cadentd ridicata i
pe tot parcursul
zilei: Bucuresti Nord
- Chitila - Buftea -
Peris - Scrovistea

(- Crivina). $i, asa
cum a anuntat deja
Primdria orasului
Buftea, proiectantii
de specialitate

au prezentat
reprezentantilor
autoritatilor publice
locale modul in care
garile, haltele si
punctele de oprire
se vor transforma
in centre de
dezvoltare locala.

Carmen ISTRATE

"Dezvoltare baza-
ta pe transport public re-
prezinta unul dintre con-
ceptele care stau la baza
proiectului de Tren Me-
tropolitan Bucuresti-Ilfov
(TMBIf). Din punct de ve-
dere operational, vorbim
de o retea de servicii de
trenuri de cdlatori care
converg catre statiile prin-
cipale ale Bucurestiului
(Bucuresti Nord, Bucuresti
Obor, Bucuresti Baneasa,
Bucuresti Vest si Bucuresti
Progresu) pe liniile radi-
ale, completate cu servi-
cii pe reteaua “circulara”
a Bucurestiului, pentru a
permite o navetda moder-

T

na catre si dinspre majori-
tatea localitatilor din Ilfov
si Bucuresti, precum si in
conectarea diverselor car-
tiere ale capitalei. Proiec-
tul este unul complex, ba-
zat, din punct de vedere
institutional, pe relatia re-
cent reglementata de par-
teneriat dintre autoritatile
locale si structurile MTI,
iar din punct de vede-
re feroviar si de dezvol-
tare locald, pe identifica-
rea necesarului si tipului
de investitii in infrastruc-
tura feroviara si edilita-
ra locald care sa permita
trenuri in cadenta ridica-
ta (15/30 minute la orele
de varf pe rutele aglome-
rate), o integrare in pei-
sajul urban local, asigura-
rea unei accesibilitati fa-
ra bariere pentru toate ti-
purile de utilizatori, pre-
cum si eliminarea bariere-
lor din interiorul oraselor
si comunelor tranzitate de
calea feratd, dintre diver-
sele cartiere si localitati
apartindtoare”, ne-a ex-
plicat Stefan Roseanu, di-
rector al Directiei de Dez-
voltare Transport Feroviar
in cadrul TPBI.

Abordare
multidisciplinara
a viitoarelor
servicii de tren
metropolitan

Un proiect multi-
anual si multi-disciplinar,
care trebuie sa tina cont
de caracteristicile infras-
tructurii  feroviare exis-
tente, de utilizarea aces-
teia In regim mixt (trenuri
de cdlatori de lung si scurt
parcurs, aldturi de trenuri
de marfa), dar si de nevo-
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ile de dezvoltare durabila
ale municipiului Bucuresti
si localitdtilor din Iifov,
proiectul TMBIf se imple-
menteaza in baza rezulta-
telor aprobate ale Planului
Investitional al proiectului
"Introducerea si, ulteri-
or, dezvoltarea serviciilor
de tren urban si metropo-
litan Bucuresti - Ilfov” pe
primul traseul analizat in
cele de mai jos, asa cum
precizam deja: Bucuresti
Nord - Chitila - Buftea -
Peris - Scrovistea.
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aprobat, in 2024, consti-
tuirea parteneriatului din-
tre ADI Transport Public
Bucuresti Ilfov si CFR SA
pentru realizarea acestui
proiect dupa ce, in prea-
labil a aprobat, in septem-
brie 2023, si Ghidul Soli-
citantului “Trenurile me-
tropolitane”,  Prioritatea
6 Dezvoltarea mobilitatii
sustenabile in nodurile
urbane prin care s-a de-
finit Trenul Metropolitan
Bucuresti-Ilfov ca benefi-
ciar eligibil cu o axa dedi-
catd in acest sens.

el A
Cresterea
accesibilitatii
si atractivitatii
statiilor de cale
ferata

In cadrul proiectu-
lui, cateva dintre noutdtile
propuse de echipa care
elaboreazd documentatia
tehnico-economica, astfel
incat trenul sa devina mij-
locul preferat de deplasa-
re spre si dinspre centrul
urban polarizator - muni-
cipiul Bucuresti - se refe-
ra la, in primul rand, ame-
najarea a doua statii noi
de cale feratd (Puncte
de Oprire) - pe teritoriul
orasului Chitila si pe teri-
toriul orasului Buftea.

Punctul de Opri-
re "Chitila 2" este pro-
pus a fi amenajat in drep-
tul terminalului de auto-
buze electrice de la peri-
feria orasului, pe Sos. Ba-
natului (DN7). Astfel, se
urmdreste  amenajarea
unui terminal multimodal
care sa permita transferul
atat de la transport indivi-
dual (prin construirea unui
sistem de Park&Ride), cat
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si de la trenul metropo-
litan la transportul pu-
blic local. Amplasarea es-
te una optima pentru limi-
tarea traficului auto prin
orasul Chitila si intrarea
in Bucuresti, in conditiile
in care timpul de depla-
sare a trenului metropo-
litan de la "Chitila 2" pa-
na la Bucuresti Nord este
estimat la 15-20 minute,
comparativ cu 40-50 mi-
nute cdt poate dura de-
plasarea cu autovehiculul
in cursul unei zile normale
de lucru.

Punctul de opri-
re "Buftea Buciumeni”
este propus a fi ame-
najat in zona de sud a
orasului Buftea, in zona
B-dului. Muncii (DJ602),
in conditiile in care orasul
s-a dezvoltat puternic in
aceasta zond si, suplimen-
tar, aceasta este in pro-
ximitatea nodului rutier
dintre AO si Centura Buf-
tea, precum si a celui din-
tre A0 si Drumul Expres
Bucuresti - Targoviste.
Astfel, noul Punct de
Oprire va oferi atat buf-
tenilor - oportunitati spo-
rite pentru deplasarea cu
trenul metropolitan, cat
si utilizatorilor de auto-
vehicule - pentru conti-
nuarea caldtoriei cu tre-
nul, in conditiile in care
timpul de deplasare de
la Buftea Buciumeni pa-
na la Bucuresti Nord es-
te estimat la 20-25 minu-
te, comparativ cu peste
60 minute cat poate du-
ra deplasarea cu autove-
hiculul in cursul unei zile
normale de lucru.

Pentru cresterea ac-
cesibilitatii si eliminarea
barierelor create de calea
feratd (reducerea riscuri-
lor de accidente la traver-

sarea cdii ferate prin lo-
curi nepermise, dar nece-
sare comunitatilor locale),
proiectul prevede, atat in
statiile existente, cat si in
cele noi:

® modernizarea pa-
sajelor pietonale, in sen-
sul largirii acestora, ame-
najarii de sisteme desti-
nate deplasarii persoa-
nelor cu mobilitate redu-
sa si de sisteme destina-
te transportdrii biciclete-
lor/trotinetelor,  precum
si prelungirea, acolo un-
de este cazul, pentru a
asigura conexiunea intre
ambele parti ale cdii fera-
te (comparativ cu deservi-
rea curentd intre zona cla-
dirii de calatori si o peroa-
nele din statie),

® reconstructia pasa-
relelor pietonale, in sen-
sul largirii acestora, ame-
najarii de sisteme desti-
nate deplasdrii persoa-
nelor cu mobilitate redu-
sa si de sisteme destina-
te transportarii biciclete-
lor/trotinetelor, precum si
prelungirea, acolo unde
este cazul, pentru a asigu-
ra conexiunea intre ambe-
le parti ale cdii ferate,

® constructia de pa-
sarele pietonale noi cu
parametri similari celor
prevazuti la reconstructia
pasarelelor existente.

Noile pasaje pieto-
nale sunt gandite pen-
tru a creste si siguranta
deplasdrilor prin aces-
tea si asigurarea unei
functionalitati multiple
aproape 24/24 h. Astfel,
se pune accentul pe sis-
temul de iluminat, finisa-
jele zonei de célcare si a
peretilor, pe sistemul de
supraveghere, dar si pe
asigurarea unor zone de
deservire publica. Aces-

Siguranta feroviara si complementaritate

"Proiectul TMBIf, asemeni tuturor
proiectelor de tren metropolitan
implementate la nivel national (ex.
Semiinelul de nord al municipiului
Bucuresti, Tren Metropolitan Cluj,
Tram-train Oradea), trebuie sa respecte
toate cerintele legale privind siguranta
feroviara. Astfel, in faza de maturizare
a proiectului tehnic, anumiti parametri
propusi de TPBI pot suferi modificari

in baza observatiilor transmise de
specialistii CFR SA. Rolul parteneriatului
dintre cele doua institutii este menit sa
reduca perioadele necesare adoptarii
solutiilor alternative si asigurarea trecerii
la faza de constructie in termenul cel
mai scurt. In plus, in zona municipiului
Bucuresti si judetului llfov, CFR SA

are in pregétire diverse proiecte de
investitii de anvergura. Unele dintre
cele mai importante si pentru tronsonul

tea din urma au ca obiec-
tiv construirea unui mediu
prietenos destinat perioa-
delor de asteptare a tre-
nurilor sau de parcare in
siguranta a bicicletelor si
trotinetelor.

Pasarelele  pietona-
le au ca obiectiv (in con-
ditiile unor costuri mai re-

duse decat pasajele pieto-
nale subterane) sa asigu-
re un spatiu facil de trece-
re peste calea feratd si de
asigurare a functiilor nor-
male de locuire in proximi-
tatea cdii ferate. Lifturile,
scarile rulante, sisteme-
le dinamice de informare
a calatorilor si vizitatori-

Bucuresti Nord - Scrovistea sunt
proiectele "Complex Feroviar Bucuresti”
si "Modernizarea Garii Bucuresti Nord”,
care duc la modernizarea unor sectiuni
de cale ferata din Gara de Nord pana

in Buftea (la ramificatia Buciumeni).
Parteneriatul dintre TPBI si CFR SA
urmareste sincronizarea investitiilor astfel
incat eficienta sa se vada cat mai rapid in
calitatea serviciilor.

0 alt zon& de complementaritate este
aceea a serviciilor prestate. Trenurile
comandate de TPBI vor completa numarul
celor deja comandate de Autoritatea
pentru Reforma Feroviar,

urmarindu-se asigurarea unui serviciu in
cadenta ridicata intre 04.30 si 23.30, dar
si o utilizare judicioasa a fondurilor publice
necesare compensarii operatorilor de
serviciu public contractati”, ne-a mai
explicat Stefan Roseanu.

lor, sistemele de proteja-
re impotriva intemperiilor,
cele de generare a ener-
giei verzi vor face parte
din dotdrile standard ale
noilor pasarele si pasaje,
iar acestea vor constitui
puncte de referinta pen-
tru localitatile pe teritoriul
cdrora se gasesc.

Reconversie
urbana si cresterea
incluziunii
comunitatilor
izolate

Proiectul TMBIf urma-
reste si componenta de
urbanism, astfel incat zo-
na statiilor, a trecerilor la
nivel sau denivelate, zo-
na cdii ferate care traver-
seazd localitatea sa devi-
na puncte de cresterea a
calitatii vietii locuitorilor
din proximitate. Astfel, se
VOr propune zone care sa
fie dezvoltate ulterior in
cadrul unor proiecte de
regenerare/reconversie
urbana, astfel incat zona
adiacenta a cdii ferate sa
includd functionalitdti cu
valoare addugata, precum
spatii verzi, alei pietonale
accesibile, integrarea di-
verselor functionalitati din
proximitatea cdii ferate.

Un exemplu n acest
sens sunt zonele statiilor
Chitila, Buftea si Peris care
vor fi propuse pentru pro-
iecte sub egida concepte-
lor “New European Bau-
haus” si "Net Zero Buil-
dings”.

In plus, sunt propu-
se o serie de pasaje ruti-
ere, care sa traverseze ca-
lea feratd denivelat, atat
din proiectul de Tren Me-
tropolitan, cat si din al-
te surse identificate de
Consiliul Judetean Ilfov si
localitdtile din judet. Din-
colo de importanta pasa-
jelor ce vor fi amenajate
in centrele urbane Chitila
si Buftea, noul pasaj ruti-
er suprateran din Peris va
permite eliminarea unor
bariere in mobilitatea lo-
cald si regionalad pe terito-
riul acestei comune.
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