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AQ Sud

@ Efecte sigure pe termen me-
diu si lung, daca se continua ritmul
sustinut al dezvoltarii infrastructurii
de transport, la care suntem martori
mai ales in cazul Regiunii Bucuresti

- lifov: calitate mai buna a vietii si
cresterea competitivitatii economice
- adica dezvoltare adevarata

Realizarea noii centuri rutiere a Capitalei,

la profil de autostrada, incepe sd prindd
contur, fapt care dovedeste tot mai clar

Ca strategia actualui Guvern - aceea de a
dezvolta grabnic infrastructura de transport,
prin deblocarea proiectelor care stagnau de
ani de zile, dar si prin demararea altora noi -
s-a dovedit foarte buna.

"Suntem un Guvern
care ne-am asumat dez-
voltarea infrastructurii,
chiar si pe timp de criza.
Pentru cd investitiile in in-
frastructura de transport
din Romania sunt axa
principald, coloana ver-
tebrald a dezvoltarii tarii.
Nu existd o altd variantd
de dezvoltare mai suste-
nabild decat aceasta. Ra-
ta de recuperare in Roma-
nia pentru investitiile pu-
blice in infrastructurad es-
te foarte mare, generea-
za dezvoltare. Este singu-
ra variantd ca sa putem
avea alocatii, pensii si sa-
larii marite. Creste astfel
competitivitatea economi-
ei romanesti si a firmelor
locate in zonele pe care
le dezvoltdm. Creste cali-
tatea vietii. Acestea sunt
efectele pe termen mediu
si lung, chiar daca noi nu
ne ddm seama acum. De
exemplu, am aprobat re-
cent in Comisia tehnica
interministeriald varianta
ocolitoare pentru Giurgiu.
Pe termen mediu si lung,
scoaterea traficului greu
din localitate/localitdti va
genera calitate mai buna
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a vietii si sandtate mai bu-
na pentru oameni si, ast-
fel, un sistem sanitar mai
putin costisitor. Asta in-
seamna dezvoltarea in-
frastructurii - calitate mai
buna a vietii, cresterea
competitivitatii economi-
ce si dezvoltare adevara-
tatd” ne-a declarat Irinel
Scriosteanu, secretar de
stat in Ministerul Trans-
porturilor. Fost adminis-
trator public al judetului
Iifov, Scriosteanu a ac-
ceptat numirea in de-
cembrie 2019 in functia
de secretar de stat in MT,
propunandu-si, in pri-
mul rand, rezolvarea bi-
necunoscutelor  proble-
me de trafic ale regiunii
Bucuresti-Iifov. Iar una
dintre principalele promi-
siuni a fost legata de Au-
tostrada de Centurad a Ca-
pitalei, cu o lungime de
101 km, este un obiectiv
extrem de important, par-
te a unui urias proiect eu-
ropean de infrastructu-
ra rutiera numit Corido-
rul 4 pan-european, ca-
re traverseaza Roma-
nia de la Vest la Est, pe
directia Nadlac - Arad -

Timisoara - Lugoj - Deva
- Sibiu - Pitesti - Bucuresti
- Constanta. Lucrarile au
fost Tmpartite in acest caz
pentru partea de Nord in
4 loturi, iar pentru partea
de Sud in 3 loturi.

"Asa cum am promis,
in maximum 2 ani (2022),
vom finaliza toate cele 5
pasaje pe actuala Cen-
turd a Bucurestiului, res-
pectiv. Mogosoaia, Ber-

tei) si,

teren”,

pri

ceni, Cernlca, Domnestl Si
Popesti-Leordeni (Olteni-
in maximum 3
ani (2023), cele 3 lo-
turi de pe A0 Sud, adica
52 de km din Autostra-
da de Centurd Bucuresti
Sud”, ne reaminteste Iri-
nel Scriosteanu si tot mai
multa lume renunta Ila
scepticism cand obser-
va cu ochiul liber cd "in
de aceasta dat3,
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chiar se lucreaza!

"Practic, astazi vor-
bim de Centura existen-
td a Capitalei si despre
Autostrada de Centurd a
Capitalei. Doud investitii
si doud obiective separa-
te. Abordarea in acest caz
a fost urmatoarea - fina-
lizdm cat se poate de re-
pede partea de Nord a
Centurii existente la patru
benzi si pasajele pe Nord -

Impértirea lucrrilor
Autostrada de Centura Bucuresti

Sud, intre A1 (Bucuresti-Pitesti) si A2
(Bucuresti-Constanta), este impartita in
3 loturi care sunt licitate si adjudecate
pentru proiectare si executie.

Lotul | - din AO Sud, care se afla intre
Berceni si A2, este aprobat pentru
proiectare. Va avea o lungime de 16,9
km, constructorul desemnat este Alsim
Alarko Sanayi Tesisleri ve Ticaret A.S,
iar valoarea contractului este de 830,6
milioane de lei.

Lotul Il al AO Sud are o lungime de

16,3 km, pleac din DNG, realizeaza
intersectia cu DN5 pana in zona
localitatii Berceni. Constructorul
desemnat este Alsim Alarko Sanayi
Tesisleri ve Ticaret A.S, iar contractul
are o valoare de 750,8 milioane de lei.
Lotul lll din AO Sud este lotul care leaga
DNB, in zona Bragadiru - Cornetu,

pana la Al si are o lungime de 18 km.
Constructor este Asocierea Aktor

SA - Euro Construct Trading SRL, iar
valoarea contractului este de 853,4
milioane de lei.

Autostrada de Centura Bucuresti Nord
este impartita in 4 loturi. Pentru Lotul

(
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IV - pe 18 august 2020 a fost semnat
contractul de proiectare si executie.
Acesta este amplasat intre DN3 si A2,
are o lungime de 4,47 km, iar castigator
este Asocierea SA&PE Construct -
Spedition UMB - Tehnostrade, cu pretul
de 312,6 milioane de lei.

Pentru Lotul | al AO Nord, care se afla
intre A1 si DN1, castigitorul pentru
proiectarea si executia celor 17,5 km

de autostrada a fost desemnat pe 15
iunie 2020. Este vorba despre compania
Nurol Insaat Ve Ticaret A.S. Au fost
depuse 4 contestatii la CNSC si toate au
fost respinse.

Pentru Lotul Ill, castigator este Nurol
Insaat Ve Ticaret A.S. Lungimea

lotului este de 8,6 kilometri, valoarea
contractului fiind de 428,8 milioane de
lei. Acest tronson se afla intre DN2 si
DN3 si trece prin localitatile iffovene
Afumati, Ganeasa si Pantelimon. Au fost
depuse 7 contestatii la CNSC. De aceea,
semnarea contractului de achizitie
publica va fi posibila dupa solutionarea
tuturor contestatiilor/plangerilor
formulate in cadrul procedurii de
atribuire.

Mogosoaia si Cernica. As-
ta ar inchide pe partea de
Nord, la patru benzi, Cen-
tura Capitalei existenta.
Mai avem undeva la 15%
de executat, pentru ca nu
numai ca nu au facut nici
macar un singur contract
in 7 ani, dar au si reziliat
doua contracte pe Centu-
ra existentd. De exemplu,
cel de la Afumati la A2 fu-
sese adjudecat in 2012,
dar a fost reziliat. Si, la fel,
contractul pentru lucrarea
de la DN7 - de la Chitila
pana la Al. Acolo a ramas
un rest de executare de
15% si suntem in curs de
expertizare, ca sa putem
sa relicitam, ca sa finali-
zam. Dar, macar avem pa-
tru benzi, se poate circula
cat de cat, desi, din punc-
tul meu de vedere a fost o
greseald de proiectare in
cazul celor doua giratorii
care se blocheaza unul pe
altul - de la Dragomiresti
si cel din dreptul localitatii
Chiajna. Acolo trebuie re-
gandit tot acel ansam-
blu de intersectii, tot sis-
temul rutier, pentru ca
se vede treaba ca nu
functioneaza.

Pe partea de Sud, re-
alizam cele trei pasaje pe
care le avem de execu-
tat. Am deblocat Pasa-
jul Domnesti, am fince-
put Pasajul de la Berceni
si am inceput Pasajul de
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la Sos Oltenitei (Popesti-
Leodeni, intersectia cu
DN4). La toate trei se lu-
creaza, de asemenea, in
ritm sustinut.

In paralel cu toate
aceste lucrari, am fince-
put treaba la A0 Sud, pe
Lotul II (de la limita din-
tre comunele Vidra si Ber-
ceni si pana la (inclusiv)
intersectia cu DN6, in-
tre Bragadiru si Cornetu).
La fel de avansat este si
Lotul I - unde a fost pre-
dat proiectul tehnic ca-
tre CNAIR de cdtre firma
asociata in proiectare si
executie si speram ca pa-
nd la maximum sfarsitul
lunii noiembrie sa emitem
autorizatia de construire
si incepere si pentru Lo-
tul I. La Lotul III avem o
firmd greceasca care este

n intarziere cu partea de

proiectare, dar i-am facut
deja o prima notificare si
am pus o primd penali-
tate. Promisiunea lor es-
te cd la sfarsitul lunii no-
iembrie ar fi gata proiec-
tul tehnic, urmand apoi
toate procedurile de ve-
rificare in comisiile tehni-
ce ale CNAIR, ale MT, sa
vedem daca acesta cores-
punde cu caietul de sar-
cini/studiul de fezabilita-
te - care In acest caz es-
te foarte vechi - undeva
2008-2010. Avem aici ga-
ta toate descdrcarile ar-
heologice si, pentru toata
Centura noud, avantajul
cd nu lucram sub trafic,
asa cum lucrdam la pasaje.

Pentru partea de
Nord a Centurii cu pro-
fil de autostradd am in-
ceput licitatia pentru lo-
turile I, II si III. Cel din
urma si cel mai greu din
punct de vedere al avizarii
a fost lotul IV - un lot des-
tul de scurt, de 6 km si un
pic, pe zona Cernica, ca-
re tranziteaza insa o zona
protejatd din punct de ve-
dere al mediului. Abia in
decembrie - ianuarie am
reusit aici obtinerea avi-
zului de mediu si a fost

ultima licitatie nceputa.
Lotul IV deja l-am con-
tractat, am avut norocul
sa nu existe contestatii
si am semnat. La loturile
I si II sunt contestatii (si
la fel au fost la Lotul III,
dar acum suntem in ree-
valuare). Speram ca, da-
ca castigdm contestatiile
la CNSC, sa semnam con-
tractele cu cei care au
castigat licitatia (chiar da-
ca contestatarii merg mai
departe la Curtea de Apel,
avem aceastd optiune si
ne asumam acest risc,
mai ales cd am facut o
statistica si dintr-o suta
de contestatii la Curtea
de Apel, in 90% din ca-
zuri s-a pastrat decizia de
la CNSC)”, a explicat Iri-
nel Scriosteanu, pe scurt,
stadiul lucrdrilor la aceste
obiective importante.

Ce probleme au
fost? Instabilitatea
politica, blocarea
finantarilor,
legislatia in
domeniu

"Merg saptamanal pe
santiere, urmaresc indea-

proape evolutia lucrdrilor.
In primele douad luni, la
Ministerul Transporturilor
(MT) nu am promis nimic.
Am analizat intai ce s-a
intamplat cu vechile con-
tracte, de ce s-au blocat
pe fiecare proiect in par-
te. Si principala problema
constatatd a fost insta-
biliatea politica la nivelul
conducerii MT, apoi insta-
bilitatea financiara. Adica,
incepem un proiect, apoi
nu-l mai finantdm. Nor-
mal ca firma lucreaza o lu-
na-douad asa, apoi devine
scepticd. Si pleacd mun-
citorii,  subantreprenorii
etc. La acestda problema
a trebuit sd gasim solutii.
Si, le-am gasit, iar acum
nu mai avem niciun fel de
problema de finantare. O
a treia deficientd consta-
tatd a fost legislatia, care
este iardsi un punct sen-
sibil in ceea ce Inseamna
proceduri, pana sa ajungi
sa incepi ceva. Aceasta
trebuie modificata in asa
fel incat la fiecare instanta
sa avem cate un complet
specializat pe achizitii pu-
blice, care sa stie sa ju-
dece aceste tipuri de
dosare cu celeritate si
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competenta”, a mai expli-
cat Irinel Scrlosteanu.

Rectificari pozitive
si plata la timp

"Asadar, in 2023 o sa
avem zona de Nord, pe
actuala Centura a Capita-
lei, patru benzi si pe zo-
na de Sud, A0, de ase-
menea, pe patru benzi.
Iar revenind la finantare,
precizez cd pana acum
am avut doua rectificari
pozitive pe investitii la Mi-
nisterul  Transporturilor.
Cred ca cel putin in ultimii
10 ani nu s-a mai intdm-
plat in Romania asa ceva.
Mai mult decat atat, in
primele 9 luni ale acestui
an am cheltuit mai mult
decat in tot anul trecut
la un loc pentru investitii,
intr-un an extrem de di-
ficil. Am ajuns, de exem-
plu, la nivel de CNAIR, la
performanta de a plati fac-
turile care primesc bun de
platd la 5 zile. Si se poa-
te verifica vorbind cu ori-
ce antreprenor din Roma-
nia. Veti vedea ca nu mai
sunt niciun fel de proble-
me cu platile. Asadar, dis-
pare 0 cauzd care a gene-
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rat pana acum o gramada
de probleme in lant. Spre
exemplu, au fost discutii
in cazul unui mare santier,
unde "au fugit” subantre-
prenorii. I-am chemat pe
reprezentantii lor la MT
si am discutat Tmpreu-
na si cu cei de la CNAIR
si am decis sa-i platim di-
rect, fara ca platile sa@ mai
treacd pe la antrepreno-
rul general. Cine lucrea-
za, este platit direct! Ca
sa nu mai fie nicio pro-
blema. Poate suna a opti-
mism, dar asta e. Nu mai
avem santiere blocate si
avem santiere care sunt
in avans cu lucrdrile - de
aici si optimismul. Vreau
sa inteleagd toata lu-
mea ca nu numai MT sau
CNAIR construieste au-
tostrazi. Ci sunt implicati
si cei de la Mediu si cei
de la Primarie si Consiliul
Judetean - toti; impreuna
construim autostrazi. Cu
cat ne mobilizdm mai bi-
ne Tmpreund sa miscam
lucrurile, cu cat punem
toti umarul, cu atat mai
rapid putem avansa cu
aceastd  infrastructura”,
a mai declarat secretarul
de stat.
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